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WalzaeJaoertP Unearfiihr. .nq «.r»K^i^ 



aus e n« geharteten unci geschliffenen FOhruhBSScWene, a,f der Walz- 

Walzkorper m ,™i„«„ uml«,na„aie„ abrolten, unci wobd nrten <L 
Fuhrungschlene elnen OSnpfungsspait bUdet 

^rartlge LinearfOhrungseinhelten solten wegen Hues erhebllch gerlnger«, 

^l^TT »n Werk.eu9^a,ch,nen run, Elnsatz 

kom™a. Olasem e«t»b.n stehan Jadach dla unzuraichendan Danpfungs- 

r wiB^aalagart, ulnaarfUhrungsaL 

Haltan Im Vergleich aj GleltfDhrungen aufweban. 

Olas hat zur Folga. daB Insbeswdera dann, we™, «,f derart gelagtrtan 
Maschlnantlschan WarkstUcka spanaaheband baarbeltat waMan 
nnechanhcha Schwfngungan auftretan, dla zu unzuaubaran bz«. wallloa-; 
Oberfiactien an diasan WerkslOckan fOhren. 
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Um hier Abhilfe zu schaffen, hat man bereits neben dem FCjhnjngswagen 
ein Dainpfungselanent in Form einer Leiste angeordnet, die, um einen 
Gieitlagereffekt zu verhlndern, mit der Fiihrungsschiene einen mit 01 
gefullten deflnlerten Dampfungsspalt begrenzt. Durch dlese MaOnahme 
wurde zwar eine beachtilche Vertiesserung des Dampfungsverhaltens in 
vertikaler Richtung erzielt, das jedoch noch nicht zufriedenstellend 1st, da 
sich sowohl horizontal als auch schrag zur Bewegungsrichtung auftretende 
Schwingungen immer noch storend auswirken. 

Der Neuerung Hegt deshalb die Aufgabe zugrunde, mit eir.fpchen Mitteln 
eine allseltige Dampfung zu erzielen, um damit die geschilderten 
Nachteile zu eliminieren. 

NeuerungsgemaS wird dlese Aufgabe dadurch gelQst, daS das Dampfungs- 
element als die Fuhrungsschiene umgrelfender Schlitten ausgebildet ist, 
der in Bezug auf die Ftjhrungsschiene eine dem Fuhrungswagen identische 
Befestigungsflache aufweist, wobei die Innenkontur des Schlittens zum 
uberwiegenden Teii dem Profil der Fuhrungsschiene derart angepaOt ist, 
daO diese einen Dampfungsspalt von 0 bis AO p begrenzen. Durch die vor- 
geschlagene Ausblidung wIrd annShernd das gesamte Schlene.-iprcfil zur 
Dampfung ausgenutzt, wodurch sich eine einwandfreie Schwingungs- 
dampfung In Jeder Richtung erzielen laGt. Dabei kann der Schlitten in 
seiner Lange den gegebenen Anforderungen leicht angepaQt warden. Ein 
welterer Vorteil wird durch die auSerst einfache Montage errelcht, da der 
lichlitten genau wie der Fiihrungswagen montiert wird, so daQ eine 
besondere Einstellung des DSmpfungsspaltes entf alien kann. 

In vorteilhafter Weiterbiidung der Neuerung ist vorgesehen, daQ die dem 
Profil der Fuhrungsschiene arigepaOte Innenkontur dss Schlittens mit 
Kunststoff beschlchtet 1st. Durch die vorgeschlagene BeschlOitung der 
Innenkontur des Schlittens laBt sich mit elner entsprechend ausgebildeten 
Schiene ein genau definlerter Dampfungsspalt erzielen. 

In welterer Ausgestaltung der Neuerung wird vorgeschlagen, daO der 
Schlitten mit Bohrungen versehen ist, die einerseits In den Dampfungsspalt 
miinden und andererselts direkt Oder indirekt mit einer Schmlerolleltung 
verbunden sind. Dadurcn ist sicnergesteiit, dau der Dampfungsspait immef 
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relchend ist, da die Leckverluste auOerst gering sind. 

EIn Ausfuhrungsbelsplei der Neuerung tet In den Zeichnungen dargasteilt 
und w.rd nachfolgend naher beschrieben. Es zelgen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer neuerungsgemaGen Linear- 
fuhrungselnheit, 

Fig. 2 einen Querschnitt durch einen Fuhrungswagen und 

Fig.3^nen Querscnnltt durch das als Schlitten ausgebildete 
DampfungseJement. 

Die in Figur 1 schematisch dargestellte walzgelagerte Linearfuhrungsein- 
he t besteh aus der geharteten und geschiiffenen Fohrungsschiene i, den 
auf d«ser Jangsverschieolich gelagerten Fuhrungswagen 2 und 3 sowie dem 
T IT Dampfungselement in Form eines Schlittens 

ab^l?^ J 2 und 3 weist eine der Fuhrungsschiene 1 

abgekehrte Befestigungsflache 5 bzw. 6 auf. Der Schlitten . ist in Bezug 
auf d.e Fuhrungsschiene 1 ebenfalJ. mit einer dem Fuhrungswagen 2 bzw. 3 
identischen Befestigungsflache 7 versehen. 

9''" 'nf -^i^^rungsschiene 1 Walzkcirperlaufbahnen 8 
und 9 ausgebUdet. Jeder Fuhrungswagen 2 bzw. 3 weist eine dem Profil 
de^ Fuhrungsschiene 1 angepaGte Innenkontur auf. wobei zwischen de.. 
Walzkorperlaufbahnen 8 und 9 der Fuhrungsschiene 1 und gegenuber- 
hegenden Flachen 10 und 11 in Jedem Fuhrungswagen 2 bzw. 3 Walzkdrper 
12 in endlosen, an sich bekannten Umlaufkanalen abrollen. 

Die Fuhnjngswagen 2 und 3 slnd mittels Ihrer BefesUgungsflachen 5 und 6 
durch Schrauben 13 an einem angedeuteten Maschinentisch 14 befestigt 
wahrend die Fuhrungsschiene 1 durch Schrauben 15 mit dem ebenfalls an-' 
gedeuteten Maschinengestell 16 fest verbunden ist. 



* •••• 

? • ! • •••• ♦ * • 

* * * • mm M. 



G 2189 - A - 

GemaQ dem Schnitt nach Figur 3 ist das zwischen den Fuhrungswagen 2 
und 3 angeordnete Dampfungselement als die Fuhrungsschlene 1 
umgreifender Schlitten 4 ausgeblldet und in gleicher Weise wie die Fuh- 
rungswagen 2 und 3 mit Schrauben 17 am Maschinentlsch lA befesLigt. 

5 

Die Innenkontur 18 des Schllttens 4 ist zum uberwiegenden Tell dem Profil 
der Fuhrungsschlene 1 derart angepaQt, daQ dlese einen Dampfungsspalt 19 
von 0 bis 40 [I begrenzen. 

10 Oabel Ist die dem Profii der Fuhrungsschlene 1 angepaGte Innenkontur 18 
des Schllttens 4 mit Kunststoff 20 beschlchtet. 

Die Kunststoffschicht 20 kann so hergestellt sein, daO in den Schlitten 4 
eine Schlene eingesetzt wird, deren Ouerschnlttskontur um das MaO des 
13 gewunschten Oampfungsspaltes groOer als die spater zur Verwendung 
kommende Schlene 1 ist. AnschlleQend wird der verbleibende Hohlraunn 
zwischen dem Schlitten 4 und der eingesetzten Schlene mit Kunststoff 
ausgegossen oder ausgesprltzt und nach dessen Erkalten bzw. Ausharten 
die Schiene entfernt. 

20 

Zur Zufuhrung von 01 in den Dampfungsspalt 19 ist der Schlitten 4 mit 
Bohrungen 21 versehen, die einerseits in den Dampfungsspalt 19 milnden 
und andererseits dlrekt oder indlrekt mit elner nicht dargestellten 
Schmierolleltung verbunden sind. 
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Schutzanspruche 



1. waizgelagerte Linearfuhrungseinhelt, bestehend aus einer gehSrteten 
und geschllffenen Fuhrungsschlene, auf der Walzkorperlaufbahnen 
ausgebildet sind, sowie elnem auf der Fuhrungsschlene ISngsverschlebllch 
gelagerten FOhrungswagen, der elne der Fuhrungsschlene abgekehrte Be- 
festigungsflache und eine dem Profll der Fuhrungsschlene angepaQte Innen- 
kontur aufweist, wobei zwischen den Walzkorperlaufbahnen der Fuhrungs- 
schlene und gegenuberllegenden FlSchen Im FOhrungswagen Walzkorper in 
endlosen Umlaufkanalen abrollen, und wobel neben dem Fiihrungswagen eln 
Dampfungselement vorgesehen ist, das mit der FCjhrungsschlene einen 
Dampfungsspalt bildet, daducch gekennzeichnet, daO das Dampfungs- 
element als die Fuhrungsschlene (1) umgreifender Schlltten (4) ausgebildet 
ist, der in Bezug auf die Fuhrungsschlene (1) eine dem Fuhrungswagen (2, 
3) identische Befestigungsflache (7) aufweist, wobei die Innenkontur (18) 
des Schllttens (4) zum iiberwiegenden Teil dem Profil der Fuhrungsschlene 
(1) derart angepaOt ist, daQ diese einen DMmpfungsspalt (19) von 0 bis 
40 p begrenzen. 



2. Waizgelagerte Linearfuhrungseinhelt nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daQ die dem F»rofil der FCihrungsschiene (1) angepaQte Innen- 
Kontur (18) des Schlittens (4) mlt Kunststoff (20) beschichtet Ist 

3. Waizgelagerte Linearfuhrungseinhelt nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daQ der Schlitten (4) mit Bohrungen (21) versehen ist, die 
einerseits in den Dampfungsspalt (19) munden und andererseits direkt oder 
indirekt mit einer SchmieroUeitung verbunden sind. 



Ad. 





2/3 



Fig. 2 




/ / // / 



/ 



/ 





